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Wstep:

Monitorowanie poziomu osiagnigcia celow okreslonych w Krajowych ramach polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, zwanych dalej: ,,Krajowymi ramami polityki”,
przyjetych przez Rade Ministréw 29 marca 2017 r., a takze dokonywanie oceny poziomu
osiaggniecia tychze celéw przez Ministra Energii wynika z przepisow dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1) oraz ustawy z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz.
1124).

Krajowe ramy polityki sa kluczowym dokumentem strategicznym, powstatym w celu
wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu
ziemnego w postaci CNG 1 LNG oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym i
wodnym. Krajowe ramy wyznaczyly cele ilosciowe w zakresie budowy punktow tadowania o
normalnej mocy i duzej mocy, punktow tankowania CNG i LNG oraz dotyczace floty

pojazdow.

Przeprowadzony monitoring osiggni¢cia celow okreslonych w Krajowych ramach

polityki obejmuje dane uzyskiwane m.in. z:

- Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych,
- Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Pojazdow,
- Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych,

- opracowan wtlasnych.
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1. Zalozenia Krajowych ram polityki.

Krajowe ramy polityki obok ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), zwanej dalej: ,,ustawg o elektromobilno$ci”
stanowig implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Dyrektywa ta
naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Panstwa powinny zapewni¢ rozw0j punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, punktow
tankowania gazu ziemnego w postaci CNG lub LNG, oraz punktow bunkrowania statkow LNG.
Dyrektywa naktada tez na panstwa cztonkowskie obowigzek wprowadzenia okreslonych w tej
dyrektywie specyfikacji technicznych, ujednoliconych zasad dla tadowania pojazdéw

elektrycznych, zasad informowania konsumentow.

Dyrektywa 2014/94/UE natozyta na panstwa czlonkowskie obowigzek opracowania
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Dokument ten stanowi
strategi¢ wyznaczajaca cele w zakresie rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych w
transporcie. Zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2014/94/UE oraz przewidywanym rozwojem
rynku paliw alternatywnych w Polsce, dokument wyznacza cele dla infrastruktury stuzacej do
tadowania pojazdow elektrycznych, tankowania gazem ziemnym pojazdow oraz bunkrowania
gazem ziemnym statkow. Zgodnie z art. 3 dyrektywy 2014/94/UE Krajowe ramy polityki
przedstawiaja ocen¢ obecnego stanu rynku paliw alternatywnych stosowanych w transporcie
1 przewidywanego rozwoju tychze paliw z rozrdznieniem na energi¢ elektryczng, gaz ziemny
LNG 1 CNG 1 inne paliwa alternatywne. Zaprezentowano w nich takze prawne aspekty

funkcjonowania rynku paliw alternatywnych oraz cele rozwoju rynku paliw alternatywnych.

Krajowe ramy polityki okreslily cele w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Zgodnie z nimi, do konca 2020 roku w 32 wybranych aglomeracjach w Polsce ma by¢

rozmieszczonych :

e 6 000 punktéw tadowania o normalnej mocy,
e 400 punktow tadowania o duzej mocy,

e 70 punktow tankowania gazu ziemnego CNG.

Natomiast do roku 2025 ma zosta¢ rozwini¢ta infrastruktura paliw alternatywnych na sieciach

TEN-T. Planuje si¢:



e budowe i rozmieszczenie 14 publicznie dostgpnych punktow tankowania LNG,
e budowe i rozmieszczenie 32 publicznie dostgpne punkty tankowania CNG,

e Udostepnienie ustugi bunkrowania w portach Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie.
2. Stopien realizacji celow Krajowych ram polityki.
Wedlug danych na koniec lipca 2019 r. w Polsce istnialo:

e 971 punktow tadowania o normalnej mocy,
e 486 punktow tadowania o duzej mocy,

e 28 stacji tankowania gazu ziemnego (CNG)
oraz uzywanych byto:

e 4009 pojazdéw elektrycznych,
e 2321 pojazdéw hybrydowych typu plug- in,
e 4900 pojazddéw napedzanych gazem ziemnym CNG.

Nalezy zauwazy¢, ze w 2016 roku w Polsce istniato 290 punktéw tadowania o normalnej mocy
1 34 punktow ladowania o duzej mocy. Oznacza to wzrost liczby punktéw tadowania o
normalnej mocy o 234,83 %, a w przypadku punktow tadowania o duzej mocy o 1329.41 %.

Jednoczesnie nalezy zauwazyc¢, ze cel 400 punktéw tadowania o duzej mocy zostat osiggniety.
W przypadku stacji tankowania gazu ziemnego (CNG) w 2016 roku byto ich 26, co oznacza

wzrost o 7,69 %.

3. Informacje o zastosowanych bezposrednich instrumentach wsparcia, w szczegélnosci o
instrumentach podatkowych oraz zache¢tach niefinansowych do nabywania pojazdow

napedzanych paliwami alternatywnymi lub budowy infrastruktury tych paliw.

Podstawowym aktem prawnym regulujacym kwestie rozwoju elektromobilnos$ci i paliw
alternatywnych jest ustawa o elektromobilnosci. Okresla ona zasady rozwoju i funkcjonowania
infrastruktury shuzacej do wykorzystania kluczowych paliw alternatywnych w transporcie,
w tym infrastruktury uzytkowanej w publicznym transporcie zbiorowym, obowigzki
podmiotéw publicznych zwigzane z rozwojem rynku elektromobilnosci, obowigzki
informacyjne w zakresie paliw alternatywnych, warunki funkcjonowania stref niskoemisyjnego
transportu oraz zasady tworzenia i tre§¢ Krajowych ramy polityki. Akt ten jest pierwsza

regulacja, ktora w sposob cato$ciowy okresla zasady funkcjonowania tego rynku. Ustawa o
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elektromobilnos$ci zdefiniowala i w cze$ci wprowadzita do polskiego porzadku prawnego,
podstawowe pojecia niezbedne dla rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych. Jedna
ze zidentyfikowanych barier dla rozwoju rynku paliw alternatywnych byt bowiem brak
normatywnych definicji. W zwigzku z tym, ustawa o elektromobilno$ci wprowadzita nowe
pojecia, m.in. fadowanie pojazdow elektrycznych, paliwa alternatywne, punkt tadowania, stacja
tadowania, stacja gazu ziemnego, operator ogolnodostepnej stacji tadowania, operator stacji
gazu ziemnego. Zdefiniowane terminy ustawowe s3 zgodne z trescig dyrektywy 2014/94/UE,
co w konsekwencji pozwoli rowniez oceni¢ osiggnigcie celow tej dyrektywy 1 Krajowych ram

polityki.
Zachety podatkowe i finansowe.
1. Zwolnienie od akcyzy pojazdoéw elektrycznych.

Zgodnie z art. 85 ust. 2 pkt 1 1 2 ustawy o elektromobilnosci, art. 109a oraz art. 163a ustawy z
dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1114, 1039, 1356, 1629 1
1697), tj. przepisy w zakresie zwolnienia od podatku akcyzowego stosuje si¢ do pojazdow
elektrycznych, napedzanych wodorem lub pojazdéw hybrydowych typu plug-in, w przypadku
ktorych obowigzek podatkowy w akcyzie powstal po dniu 18 grudnia 2018 r. Jednoczesnie,
w stosunku do pojazdéow hybrydowych typu plug-in zwolnienie bedzie obowigzywato do

1 stycznia 2021.
2. Mozliwo$¢ skorzystania z odpisow amortyzacyjnych.

Zgodnie z art. 85 ust. 1 pkt 1 1 2 ustawy o elektromobilnosci, przepisy okreslone w art. 23 ust.
1 pkt 4 ustawy z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych oraz art. 16
ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 15 lutego 1992 o podatku dochodowym od os6b prawnych, mozliwe
jest stosowanie korzystnej stawki dla pojazdow elektrycznych oddanych do uzywania po dniu

18 grudnia 2018 r.
3. Powotanie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Ustawg z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2018 r. poz. 1356, 2533, z 2019 r. poz. 412), zwanej
dalej: ,,ustawg o FNT”, zostal powotany Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, zwany dale;j:

,,Funduszem”.



Wsparcie w ramach Funduszu otrzymaja zar6wno inicjatywy zwigzane z rozwojem
elektromobilnosci, jak i transportem opartym na paliwach alternatywnych, takich jak CNG,
LNG 1 wodér. Dzigki FNT finansowane beda projekty wymienione m.in. w Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce, Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw

Alternatywnych oraz ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Zakres projektow, ktore moga otrzymac¢ dofinansowanie jest bardzo szeroki — wspierani beda
m.in. przedsiebiorcy budujacy punkty tadowania oraz tankowania pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi, producenci ekologicznych $rodkow transportu, samorzady
inwestujace w czysty transport publiczny, wytwoércy biokomponentdéw, jak i podmioty chcace

zakupi¢ nowe pojazdy zero i niskoemisyjne.

Dysponentem Funduszu jest Minister Energii, natomiast zarzadzanie Funduszem powierzono
Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Trzecim uczestnikiem
wspierajacym dziatanie Funduszu jest Bank Gospodarstwa Krajowego, ktory zapewnia obstuge

bankowg FNT.

Przewidywane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z Funduszu to:

a) rozwoj infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych oraz do tankowania gazu
ziemnego, biopaliw ciektych 1 innych paliw alternatywnych;

b) mozliwo$¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych w zakresie elektromobilnosci;

c) rozwdj flot pojazdow zero i niskoemisyjnych oraz zero i niskoemisyjnego transportu
publicznego;

d) spadek kosztow uzytkowania pojazdow opartych na paliwach alternatywnych dla obywateli;
e) poprawa jako$ci powietrza wynikajgca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez
pojazdy drogowe - szczego6lnie w duzych aglomeracjach.

Ministerstwo Energii pracuje obecnie nad wydaniem aktow wykonawczych do ustawy
powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Uruchomienie pierwszych konkursow
planowane jest w II potowie 2019 r. Do konca 2027 roku Fundusz bedzie dysponowat srodkami

w wysokosci ponad 6,7 mld zt.

Zgodnie z art. 28ze ustawy o FNT $rodki Funduszu przeznacza si¢ na:

1) wsparcie inwestycji w zakresie wytwarzania biokomponentow, biopaliw ciektych lub innych
paliw odnawialnych;

2) wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego
gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z
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biometanu, lub wodoru lub budowy lub rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdoéw
energig elektryczna, wykorzystywanych w transporcie;

3) pomoc dla wytwdrcoOw biokomponentow lub producentow biokomponentdw, paliw ciektych,
biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) lub
skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, wykorzystywanych w
transporcie;

4) wsparcie dla:

a) producentow Srodkow transportu wykorzystujacych do napgdu energie elektryczng, spr¢zony
gaz ziemny (CNQ) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, lub
wodor,

b) przedsigbiorcow w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo
przedsigbiorcow prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie produkcji podzespotéw do srodkow
transportu, o ktorych mowa w lit. a;

5) wsparcie publicznego transportu zbiorowego dziatajacego w szczeg6lnosci w aglomeracjach
miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaly formy ochrony
przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody, wykorzystujacego biopaliwa ciekte, inne
paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny (CNQG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu, wodér lub energie elektryczna;

6) dofinansowanie optat portowych pobieranych za cumowanie przy nabrzezu lub przystani
jednostek ptywajacych zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem
ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do
napedu energie elektryczna;

7) wsparcie:

a) badan zwigzanych z opracowywaniem nowych rodzajow biokomponentéw, biopaliw
cieklych, innych paliw odnawialnych, lub wykorzystaniem sprezonego gazu ziemnego (CNG)
lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub
energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie lub zwigzanych z tym nowych
rozwigzan konstrukcyjnych,

b) wdrozen eksploatacyjnych wynikéw badan, o ktorych mowa w lit. a;

8) wsparcie programow edukacyjnych promujacych wykorzystanie biopaliw ciektych lub
innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzacego z bio-metanu, lub wodoru, lub energii elektryczne;,

wykorzystywanych w transporcie;



9) wsparcie zakupu nowych pojazdéw 1 jednostek ptywajacych zasilanych biopaliwami
ciektymi, spr¢zonym gazem ziemnym (CNGQG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym
pochodzagcym z biometanu, lub wodorem, lub wykorzystujacych do napedu energie
elektryczng;

10) wsparcie dzialan zwigzanych z analizg 1 badaniem rynku biokomponentdw, paliw ciektych,
biopaliw cieklych, innych paliw odnawialnych, spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) lub
skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii
elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie;

11) promocj¢ wytwarzania i wykorzystywania biokomponentéw i biopaliw ciektych.

W celu operacjonalizacji Funduszu, Ministerstwo Energii na podstawie ustawy o FNT

opracowato nast¢pujace projekty aktow wykonawczych:

1. Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania oraz rozliczania wsparcia udzielonego osobom fizycznym nieprowadzacym
dziatalnosci gospodarcze;j.

Projekt ten ma na celu okre§lenie warunkéw udzielenia wsparcia dla oséb fizycznych
nieprowadzacych dziatalnosci gospodarczej. Wsparcie udzielane bgdzie na wniosek, w trybie
cigglym do momentu wyczerpania alokacji przewidzianej dla tego dzialania na dany rok.
Bedzie ono udzielane bez konkursu, co ulatwi dostgpno$¢ pojazdéw elektrycznych
i napedzanych wodorem dla wielu obywateli Polski.

Projekt rozporzadzenia zaklada maksymalny poziom wsparcia do zakupu pojazdu
elektrycznego do wysokosci 30% ceny nabycia pojazdu, jednak nie wigcej niz 37 500 zi. W
przypadku pojazdu wykorzystujacego do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego wodorem maksymalny poziom
dofinansowania nie moze przekroczy¢ 30% ceny nabycia pojazdu oraz 90 000 zi.
Wprowadzone zostalo réwniez ograniczenie dotyczace maksymalnej ceny nabycia, ktora
wynosi 125 000 zl, dla pojazdu wykorzystujacego do napedu wylacznie energie elektryczng
oraz 300 000 zt dla pojazdu wykorzystujacego do napedu energi¢ elektryczng wytworzong
z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego wodorem. Wsparcie

nie moze by¢ udzielone na pojazd o cenie przekraczajgca ta wartosc.

Na beneficjentdw nalozono obowigzek niezbywania zakupionych pojazdéw przez 1 rok od dnia
ich zakupu. W celu wykluczenia mozliwosci wywozu pojazddéw objetych wsparciem udzielenie

wsparcia jest uwarunkowane rejestracja pojazdu na terenie Polski. Z uwagi na cel ustanowienia
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Funduszu, tj. zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do srodowiska, wprowadzony zostat
warunek, ze pojazd objety wsparciem w okresie trwatos$ci powinien by¢ dopuszczony do ruchu.
Ma to na celu uniknigcia sytuacji kiedy pojazd w wyniku uszkodzenia nie moglby by¢

uzytkowany a beneficjent nie podejmowatby dziatan w zakresie naprawy pojazdu.

2. Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegdtowych kryteriow wyboru

projektow do udzielenia wsparcia ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Projekt rozporzadzenia ma na celu okreslenie kryteriow wyboru projektow do wsparcia ze
srodkow Funduszu. W ustawie o FNT =znajduja si¢ cztery ogoOlne kryteria, ktore sg
uszczegdtowione w projekcie rozporzadzenia. Projekty do wsparcia w trybie konkursowym
oraz pozakonkursowym beda oceniane wedlug nastepujacych kryteriow:

1) znaczenia projektu dla potrzeb rozwoju rynku biokomponentéow, paliw ciektych,
biopaliw ciektych, innych paliw odnawialnych, spre¢zonego gazu ziemnego (CNG) lub
skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, wodoru oraz
energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie;

2) adekwatnosci i trafnos$ci zaplanowanych dziatan i metod ich realizacji w odniesieniu do
celow wspieranych ze srodkéw Funduszu;

3) oceny wysokosci planowanych kosztow realizacji projektu w stosunku do jego zakresu
1ZecZowWego;

4) zdolnosci organizacyjnej wnioskodawcy do realizacji projektu oraz przygotowania
instytucjonalnego do jego wdrozenia.

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia spowoduje, ze skladane projekty beda oceniane
wedlug kryteriow, ktorych zakres (kryteria ogélne z ustawy o FNT, kryteria szczegdtowe
wspolne dla wszystkich dziatan, kryteria szczegétowe wspolne dla okreslonych grup dziatan
oraz kryteria wtasciwe tylko dla okreslonych dziatan) oraz wazno$¢ (waga punktowa) bedzie
odpowiada¢ z jednej strony celom Funduszu, z drugiej wspiera¢ cele w tym obszarze (wskazane
m.in. w ustawie o elektromobilnosci, Planie Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do

przysztosci” oraz Krajowych ramach polityki).

3. Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania wsparcia ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.
Projekt rozporzadzenia ma na celu okreslenie zasad udzielania oraz rozliczania wsparcia dla
instrumentow okreslonych w ustawie o FNT.
Warto$ci 1 rodzaje wsparcia dla inwestycji dotyczacych infrastruktury paliw alternatywnych

oraz zakupu pojazdéw przedstawiane zostaly w ponizszych tabelach:
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PALIWO ALTERNATYWNE

EV

CNG /LNG

WODOR

KATEGORIA POJAZDU

Przew6z 0s6b

wsparcie do 30% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej niz

wsparcie do 30% kosztow

wsparcie do 30% kosztow

< 8 miejsc : ; kwalifikowanych, nie wiecej niz
M1 DMC<3,5 t 36 tys. zl na jeden pojazd 20 tys. zI na jeden pojazd kwalifikowanych, nie wiecej niz
maksymalna cena nabycia:125 000 maksymalna cena nabycia:125 000 100 tys. zl na jeden pojazd
Samochody osobowe " 71
Przewo6z osob
> 8 miejsc
M2 3,5<DMC<5t
Autobui;lrn;g] sckz1[,1}1]n1sc;zc}{zgirr$astowy, w§parcie do 30% kos.zt(’)\?v ' wgparcie do 30% kos.zt(’)\?v .
Przewds 1a’du akow kwahﬁkowanych, nie wigce] niz kwahﬁkowanych, nie wigcej niz
DMC <35t 70 tys. zl na jeden pojazd 30 tys. zl na jeden pojazd
N1 Samochody cigzarowe: skrzynia, furgon,
wywrotka, cysterna
Ciggnik samochodowy: siodtowy, balastowy
Przew6z tadunkoéw
3,5<DMC <12t wsparcie do 30% kosztow wsparcie do 30% kosztow
N2 Samochody cigzarowe: skrzynia, furgon, kwalifikowanych, nie wiecej niz kwalifikowanych, nie wigcej niz
wywrotka, cysterna 150 tys. zl na jeden pojazd 35 tys. zl na jeden pojazd
Ciggnik samochodowy: siodtowy, balastowy
Przewo6z tadunkow
DMC> 12t wsparcie do 30% kosztow wsparcie do 30% kosztow
N3 Samochody cigzarowe: skrzynia, furgon, kwalifikowanych, nie wiecej niz kwalifikowanych, nie wigcej niz
wywrotka, cysterna, specjalny: smieciarka 200 tys. zl na jeden pojazd 100 tys. zt na jeden pojazd
Ciggnik samochodowy. siodtowy, balastowy
pojazdy dwu lub trojkotowe, niektére pojazdy wsparcie do 30% kosztow
L czterokotowe kwalifikowanych, nie wiecej niz

motorowery, motocykle

5 tys. zl na jeden pojazd
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M3

Przew6z 0sob
> 8 miejsc
DMC>5t

Autobus: miejski, miedzymiastowy, turystyczny,

wsparcie do 55% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej niz
1 045 tys. zk na jeden pojazd

wsparcie do 15% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej niz
150 tys. zk na jeden pojazd

wsparcie do 55% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej niz
2 000 tys. zl na jeden pojazd

szkolny
wsparcie do 45% kosztow
- Trolejbus kwalifikowanych, nie wiecej niz
720 tys. z1 na jeden pojazd
Budowa lub rozbudowa infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy paliwa
EV | CNG LNG WODOR
Beneficjenci Przedsi¢biorcy

(JST nie moga si¢ ubiegaé o wsparcie, uprawnione spotki miejskie)

Wysokos$¢ wsparcia

Stacje tadowania normalnej mocy (EV
<22 kW)

wsparcie do 50% kosztow
kwalifikowanych, nie wiecej niz
25,5 tys. zl na jedng stacje

Stacje tadowania duzej mocy
(EV > 22 kW)

wsparcie do 50% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej niz
150 tys. zl na jedna stacje

Stacje fadowania srodkoéw publicznego

transportu
(tadowarki na zajezdniach, pantograf)

wsparcie do 50% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej niz
240 tys. zl na jedng stacje

wsparcie do 50% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej
niz
750 tys. zl na jedng stacje

wsparcie do 50% kosztow

1 200 tys. zt na jedng stacje

kwalifikowanych, nie wiecej niz

wsparcie do 50% kosztow
kwalifikowanych, nie wigcej
niz
3 000 tys. zl na jedng stacje
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Oproécz wsparcia finansowego dla rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz
wsparcia finansowego dla zakupu pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, projekt
rozporzadzenia przewiduje rowniez wsparcie ze Srodkow FNT na badania zwigzane
z opracowywaniem nowych rodzajow biokomponentow, biopaliw ciektych, innych paliw
odnawialnych, lub wykorzystaniem sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu
ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej,
wykorzystywanych w transporcie lub zwigzanych z tym nowych rozwigzan konstrukcyjnych.

Maksymalna warto$¢ wsparcia wyzej wymienionych badan wynosi:

a) w przypadku prowadzenia badan, o ktorych mowa w art. 2 pkt 85 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 651/2014 - 50% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem,

b) w przypadku prowadzenia badan, o ktorych mowa w art. 2 pkt 86 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 651/2014 - 25% kosztow kwalifikujacych si¢ do objecia wsparciem,

- przy czym nie wigcej niz 5 000 000 zt na jeden projekt badawczy.

Zachety niefinansowe.
1. Mozliwo$¢ poruszania si¢ po buspasach przez pojazdy elektryczne.

Zgodnie z art. 148a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. z 2017 r. poz. 1260 z pdzn. zm.) do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszcza si¢ poruszanie
pojazdow elektrycznych po buspasach, tj. po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruchu
dla autobusow. Na podstawie tego przepisu wszystkie pojazdy elektryczne moga poruszaé si¢

w Polsce po wszystkich buspasach.
2. Mozliwo$¢ wjazdu do strefy czystego transportu.

Ustawa o elektromobilnosci wprowadzita mozliwo$¢ tworzenia przez rady gminy stref
czystego transportu, tj. stref ograniczajacych wjazd pojazdow. Instrument ten ma stuzy¢ do
walki z zanieczyszczeniami ptyngcymi z transportu w centrach miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancow. Wprowadzenie strefy nie jest obowigzkowe 1 organy gminy same bgda mogtly
zdecydowa¢d, czy taka strefa jest niezbedna. Jednoczes$nie, ustawa przewiduje mozliwo$¢
bezplatnego wjazdu do stref czystego transportu pojazdow elektrycznych, napedzanych

wodorem, lub napgdzanych gazem ziemnym.

3. Bezplatne parkowanie oraz miejsca parkowania przeznaczone tylko 1 wylacznie dla

pojazdow elektrycznych.
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Ustawa o elektromobilno$ci wprowadzita zmiany do ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068, z 2019 r. poz. 698, 730). Dzigki wprowadzonej
nowelizacji, organ wiasciwy do zarzadzania ruchem, wyznaczajac na drogach miejsca
przeznaczonych na postdj pojazdow, wyznacza stanowiska postojowe przy ogélnodostepnych
stacjach tadowania dla pojazdow elektrycznych i pojazdow hybrydowych typu plug-in. Miejsca
te powinny by¢ wyznaczone na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach
ruchu. Liczba miejsc powinna odpowiada¢ przynajmniej liczbie i ogdlnodostepnych punktow
tadowania w danej lokalizacji. Pojazdy elektryczne oraz pojazdy hybrydowe typu plug-in moga

korzysta¢ z miejsc postojowych wylacznie na czas tadowania.

Organ wilasciwy do zarzadzania ruchem na drogach ma réwniez prawo, w celu promocji
elektromobilnosci lub paliw alternatywnych, wyznaczy¢ miejsca parkingowe w miejscach,
gdzie ogolnodostepne stacje tadowania nie wystepuja. Przepisy te sg kolejng zacheta do zakupu
1 uzytkowania pojazdoéw elektrycznych, gdyz daja pewno$¢ uzytkownikom, iz beda istnie¢
wyznaczone, specjalne miejsca dla parkowania tych pojazdow.

Ponadto, pojazdy elektryczne sa zwolnione z optat za postdj na drogach publicznych w strefie
ptatnego parkowania.

W strefie ptatnego parkowania wyznacza si¢ takze miejsca przeznaczone na postoj pojazdow
elektrycznych na czas tadowania. Przy czym miejsca te powinny by¢ zlokalizowane przy

punktach tadowania zainstalowanych w ogo6lnodostepnych stacjach tadowania.
4. Brak wymogu uzyskania pozwolenia na budowe stacji tadowania.

Ustawa o elektromobilno$ci wprowadzita definicje stacji tadowania. Nast¢gpnie wprowadzono
odpowiednie zmiany w przepisach ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z
2019 r. poz. 1186), ktore majg ulatwi¢ i przyspieszy¢ procedur¢ budowy stacji tadowania.
Zgodnie ze zmianami, budowa stacji tadowania bedzie wymagata zgloszenia budowy albo
sporzadzenia planu sytuacyjnego na kopii aktualnej mapy zasadniczej lub mapy jednostkowe;j
przyjetej do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (wowczas nie jest

wymagane zgloszenie budowy).
5. Zwigkszenie informacji o dostepnosci infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych.

1 stycznia 2019 r. zostala uruchomiona baza lokalizacji dost¢pnosci infrastruktury
tadowania/tankowania pod nazwa Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych, ktora jest

rejestrem publicznym prowadzonym dla zapewnienia uzytkownikom pojazdow elektrycznych
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1 pojazdéw napedzanych gazem ziemnym informacji ulatwiajacych korzystanie z tych
pojazdow. Rejestr zawiera informacje o wspotrzednych stacji gazu ziemnego i stacji tadowania,
aktualnych cenach paliw alternatywnych oraz dostepnosci punktéw tadowania zainstalowanych
w ogolnodostepnych stacjach tadowania. Ponadto, w rejestrze udostepnia si¢ ushugi
elektroniczne pozwalajace na:

a) zgloszenie do rejestru oraz aktualizacje danych, dotyczacych punktu tankowania

sprezonego gazu ziemnego (CNG), punktu tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) lub punktu tadowania zainstalowanego w ogolnodostepne;j stacji tadowania;

b) przesytanie aktualnej informacji o dostgpnosci punktu fadowania zainstalowanego

w ogolnodostepnej stacji ladowania i aktualnych informacji o cenach paliw

alternatywnych.
6. Zasady budowy infrastruktury paliw alternatywnych.

Ustawa o elektromobilno$ci zaktada, ze infrastruktura do tadowania pojazdéw elektrycznych
w pierwszym okresie (2019-2020) ma by¢ rozwijana w oparciu o zasady rynkowe, z tym ze
zainteresowane podmioty beda moglty ubiega¢ si¢ o wsparcie finansowe z Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Gminy, ktore speiniajg warunki okreslone w ustawie, beda
zobligowane do monitorowania procesu powstawania infrastruktury. Jesli wyniki
monitorowania zakonczonego na przetomie 2019/2020 wykaza, ze liczba ogélnodostepnych
stacji tadowania w danej gminie nie odpowiada minimalnej liczbie okreslonej w przepisach
projektowanej ustaw dla gminy danej wielko$ci, wladze takiej gminy bedg zobowigzane do
przygotowania planu rozwoju infrastruktury. Za budowg¢ punktéw tadowania w tym przypadku

bedzie odpowiadat operator sieci dystrybucyjnej elektroenergetyczne;.

Ponadto ustawa o elektromobilnosci okreslita procedure wyboru operatora stacji gazu
ziemnego, gdy nie uda si¢ wytoni¢ operatora stacji gazu ziemnego w drodze przetargu. W takiej
sytuacji operatorem stacji gazu ziemnego zostanie przedsigbiorstwo energetyczne wykonujace
dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie obrotu paliwami gazowymi, do ktérego wniesiono na
pokrycie kapitatu zaktadowego wktad niepieni¢zny, o ktérym mowa w art. 5Sb! ustawy z dnia
10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2019 r. poz. 755, 730).

Powyzsze zapewni funkcjonowanie stacji gazu ziemnego w sytuacji, w ktorej brak bedzie
podmiotéw zainteresowanych byciem operatorem stacji gazu ziemnego na zasadach

rynkowych. Powyzsza procedura zagwarantuje rozwoj punktow do tankowania gazu ziemnego.
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Zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnos$ci, operator systemu dystrybucyjnego
gazowego, tj. Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0., opracowal ,,Program Budowy stacji gazu
ziemnego Polskiej Spotki Gazownictwa sp. z 0.0.”, ktory zostat uzgodniony z Prezesem Urzgdu
Regulacji Energetyki. Zgodnie z programem planuje si¢ w terminie do dnia 31 grudnia 2020 r.
wybudowac 38 stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) na terenie 36 gmin. L.aczna
liczba punktow tankowania na tych stacjach wyniesie 76.

Ponadto, zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci, Generalny Dyrektor Drog
Krajowych 1 Autostrad opracowat plan lokalizacji ogdélnodostepnych stacji tadowania, stacji
gazu ziemnego oraz punktow tankowania wodoru na Miejscach Obstugi Podréznych na sieci
bazowej TEN-T.

Okreslenie szczegdtowych zasad oraz termindw budowy infrastruktury paliw alternatywnych
w ustawie o elektromobilnos$ci pozwala takze monitorowac¢ rozwdj tej infrastruktury oraz
oceni¢ faktyczne szanse na realizacj¢ celéw ujetych w Krajowych ramach polityki, 1 czy

potrzebne jest uruchomienie lub korekta przyjetych instrumentow/mechanizméw wsparcia.
7. Obowiazek wyposazenia floty pojazdow w pojazdy elektryczne.

Ustawa o elektromobilnosci natozyta na naczelne i centralne organy administracji panstwowe;j
obowigzek wyposazenia floty pojazdow w obslugujacym je urzedach w pojazdy elektryczne,
ktérych udzial od dnia 1 stycznia 2025 r. bedzie wynosit co najmniej 50 %. W przypadku
jednostek samorzadu terytorialnego, ktérych liczba mieszkancow przekracza 50 000, udziat
procentowego udziatu pojazdow elektrycznych we flocie pojazdow stuzacych do obstugi
urzedu wynosi¢ ma co najmniej 30 % od dnia 1 stycznia 2025 r. Ponadto, jednostki samorzadu
terytorialnego, ktorych liczba mieszkancoéw przekracza 50 000 wykonuja zadanie publiczne lub
zlecaja wykonanie zadania publicznego podmiotowi, ktory zapewnia wykorzystanie pojazdoéw

elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym.

4. Informacja o polityce stosowanej w zakresie zamowien publicznych w celu wspierania

wykorzystania paliw alternatywnych w transporecie.

Omawiajac kwestie zamowien publicznych nalezy przede wszystkim poruszy¢ tematyke
Zielonych zamowieniach publicznych. Zgodnie w wymogami postawionymi przez Komisje
Europejska stanowig one polityke, w ramach ktérej podmioty publiczne wlaczaja kryteria
1 wymagania ekologiczne do procesu zakupow (procedur udzielania zamoéwien publicznych)

1 poszukuja rozwigzan minimalizujgcych negatywny wptyw wyrobow lub ustug na srodowisko
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oraz uwzgledniajacych caly cykl zycia produktéw, a poprzez to wplywaja na rozwdj
i upowszechnienie technologii srodowiskowych. Definicja zielonych zamowien publicznych
obejmuje sytuacje, gdy zamawiajacy uwzglednia jeden lub wigcej czynnikéw Srodowiskowych
na takich etapach procedury przetargowej jak: okreslenie potrzeb, zdefiniowanie przedmiotu
zamowienia, sformutowanie specyfikacji technicznych, wybor kryteriow udzielenia
zamoOwienia lub sposobu wykonania zaméwienia. Celem zielonych zamdwien publicznych jest
osiggnigcie w mozliwie najszerszym zakresie uwzgledniania kwestii $rodowiskowych

w procedurach przetargowych.

Zielone zamoOwienia publiczne moga zapewni¢ organom publicznym oszczednosci
finansowe — szczegdlnie przy uwzglednieniu kosztow zamawianych produktéow lub ustug
w catym cyklu ich Zycia, a nie tylko przez pryzmat ceny nabycia. Dla przykladu, zakup
produktéw o niskim zuzyciu energii lub wody moze pomdce znaczaco obnizy¢ rachunki za
media. Zmniejszenie ilosci substancji niebezpiecznych w zakupionych produktach moze
ograniczy¢ koszty ich unieszkodliwienia. Organy, ktére realizujg zielone zamodwienia
publiczne, beda lepiej przygotowane do sprostania zmieniajagcym si¢ wyzwaniom w dziedzinie
srodowiska, jak rowniez do osiggnigcia politycznych i wigzacych celow w zakresie redukcji
emisji CO, 1 zwigkszenia efektywnos$ci energetycznej oraz w innych dziedzinach polityki

srodowiskowe;.

Do kwestii zielonych zamowien publicznych na gruncie prawa polskiego odnoszg si¢ ustawa
z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1986, 2215, z
2019 r. poz. 53, 730.), zwana dalej: ,,Pzp” oraz rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 26
lipca 2016 r. w sprawie rodzajow dokumentow, jakich moze zada¢ zamawiajacy od wykonawcy
w postepowaniu o udzielenie zamoéwienia (Dz. U. poz. 1126). Pzp odnosi si¢ do kwestii

srodowiskowych w nastepujacych obszarach:
1. Opis przedmiotu zamdwienia.

Zgodnie z art. 30 ust. 1 Pzp, zamawiajacy opisuje przedmiot zamoéwienia w jeden z
nastgpujacych sposobdw, z uwzglednieniem odrebnych przepiséw technicznych:

a) przez okreslenie wymagan dotyczacych wydajnosci lub funkcjonalnosci, w tym
wymagan srodowiskowych, pod warunkiem ze podane parametry sg dostatecznie precyzyjne,
aby umozliwi¢ wykonawcom ustalenie przedmiotu zamowienia, a zamawiajacemu udzielenie

zamoOwienia,
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b) przez odniesienie si¢ w kolejnosci preferencji do norm, europejskich ocen technicznych,
specyfikacji technicznych i systemow referencji technicznych,

¢) przez odniesienie do norm, europejskich ocen technicznych, specyfikacji technicznych
1 systemow referencji technicznych oraz przez odniesienie do wymagan dotyczacych
wydajnosci lub funkcjonalnosci w zakresie wybranych cech,

d) przez odniesienie do kategorii wymagan dotyczacych wydajnosci lub funkcjonalnosci i
przez odniesienie do norm, europejskich ocen technicznych, specyfikacji technicznych 1
systemow referencji technicznych stanowiacych §rodek domniemania zgodnosci z tego rodzaju

wymaganiami dotyczacymi wydajnosci lub funkcjonalnosci;
2. Kryteria oceny ofert.

Zgodnie z art. 91 ust. 1 Pzp, zamawiajacy wybiera ofert¢ najkorzystniejszg na podstawie
kryteriow oceny ofert okreslonych w specyfikacji istotnych warunkoéw zamowienia. Kryteriami
oceny ofert sg cena lub koszt albo cena lub koszt i inne kryteria odnoszace si¢ do przedmiotu
zamdwienia. Wymogi srodowiskowe mozna formutowaé w ramach nastgpujacych kryteriow
oceny ofert, ktore ustawodawca ujal w otwartym katalogu w art. 91 ust. 2 ustawy Pzp:

a) jako$¢, w tym parametry techniczne, wtasciwosci funkcjonalne,

b) aspekty srodowiskowe, w tym efektywno$¢ energetyczna przedmiotu zamowienia,

c) aspekty innowacyjne,

d) organizacja, kwalifikacje zawodowe 1 dos§wiadczenie 0os6b wyznaczonych do realizacji
zamoOwienia, jezeli moga mie¢ znaczacy wptyw na jako$¢ wykonania zamowienia,

e) warunki dostawy, takie jak sposob dostawy.
3. Rachunek kosztow cyklu zycia.

Na podstawie art. 91 ust. 3b ustawy Pzp, kryterium kosztu mozna okresli¢ z wykorzystaniem
rachunku kosztow cyklu zycia. Rachunek kosztow cyklu zycia moze obejmowaé w
szczegolnosci koszty:

a) poniesione przez zamawiajacego lub innych uzytkownikdéw zwigzane z nabyciem,
uzytkowaniem, w szczeg6lnosci zuzycie energii i innych zasoboéw, utrzymaniem, wycofaniem
z eksploatacji, w szczego6lnosci koszty zbierania 1 recyklingu;

b) przypisywane ekologicznym efektom zewng¢trznym zwigzane z cyklem zycia produktu,
ustugi lub robdt budowlanych dotyczace emisji gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen

oraz inne zwigzane z tagodzeniem zmian klimatu, o ile ich warto$¢ pieni¢zng mozna okresli¢ i
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zweryfikowaé, w przypadku gdy zamawiajacy szacuje koszty z wykorzystaniem podejscia
opartego na rachunku kosztow cyklu zycia przedmiotu zamowienia, okresla w specyfikacji
istotnych warunkow zamowienia dane, ktore majg przedstawi¢ wykonawcy, oraz metode, ktora

zastosuje do okreslenia kosztow cyklu zycia na podstawie tych danych (art. 91 ust. 3d);
4. Wymagania zwigzane z realizacja zamowienia.

W S$wietle art. 29 ust. 4 ustawy Pzp, zamawiajacy moze okres$li¢ w opisie przedmiotu
zamoOwienia wymagania zwigzane z realizacja zamodwienia, ktére moga obejmowaé m.in.

aspekty srodowiskowe.
5. Oznakowanie.

Zgodnie z art. 2 pkt 16 ustawy Pzp, przez oznakowanie nalezy rozumie¢ zaswiadczenie,
poswiadczenie lub kazdy inny dokument, potwierdzajacy, ze obiekt budowlany, produkt,
ustluga, proces lub procedura spetniajg okreslone wymogi. Na podstawie art. 30a. ust. 1 ustawy
Pzp, w przypadku zamoéwien o szczegodlnych cechach, zamawiajacy moze okreslic w opisie
przedmiotu zamdéwienia, w kryteriach oceny ofert lub w warunkach realizacji zamowienia
okreslone oznakowanie. Skorzystanie z tego uprawnienia w zakresie oznakowania uzaleznione
jest od tacznego spetienia nastgpujacych warunkow:

a) wymagania dotyczace oznakowania dotycza wytacznie kryteridw, ktore sa zwigzane z
przedmiotem zaméwienia, 1 s3 odpowiednie dla okre$lenia cech robdt budowlanych, dostaw
lub ustug bedacych przedmiotem tego zamowienia;

b) wymagania dotyczace oznakowania sg oparte na obiektywnie mozliwych do sprawdzenia
1 niedyskryminujacych kryteriach;

¢) warunki przyznawania oznakowania sg przyjmowane w drodze otwartej i przejrzystej
procedury, w ktorej moga uczestniczy¢ wszystkie zainteresowane podmioty, w tym podmioty
nalezagce do administracji publicznej, konsumenci, partnerzy spoteczni, producenci,
dystrybutorzy oraz organizacje pozarzadowe;

d) oznakowania sg dostgpne dla wszystkich zainteresowanych stron;

e) wymagania dotyczace oznakowania sg okreslane przez podmiot trzeci, na ktory
wykonawca ubiegajacy si¢ o oznakowanie nie moze wywiera¢ decydujacego wptywu.

Wymagajac przedstawienia okreslonego oznakowania, zamawiajacy akceptuje wszystkie
oznakowania potwierdzajace, ze dane roboty budowlane, dostawy lub ustugi spelniaja

rownowazne wymagania. Jesli zamawiajacy nie wymaga z kolei, aby roboty budowlane,
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dostawy lub ustugi spetnialy wszystkie wymagania dotyczace oznakowania, wowczas

wskazuje poszczegolne wymagania dotyczace oznakowania.
6. Razaco niska cena.

Zgodnie z art. 90 ust. 1 ustawy Pzp, jezeli zaoferowana cena lub koszt, lub ich istotne czesci
sktadowe, wydaja si¢ razgco niskie w stosunku do przedmiotu zamowienia i budzg watpliwosci
zamawiajacego co do mozliwosci wykonania przedmiotu zamowienia zgodnie z wymaganiami
okreslonymi przez zamawiajgcego lub wynikajacymi z odrebnych przepiséw, zamawiajacy
zwraca si¢ o udzielenie wyjasnien, w tym ztozenie dowodow, dotyczacych wyliczenia ceny lub
kosztu, w szczegolnosci w zakresie oszczgdnosci metody wykonania zaméwienia, wybranych

rozwigzan technicznych, badz tez wynikajacym z przepisOw prawa ochrony srodowiska.
7. Wykluczenie wykonawcow z postepowania o udzielenie zamowienia.

Zgodnie z art. 24 ust. 1 ustawy Pzp, z postepowania o udzielenie zamowienia wyklucza si¢
wykonawce prawomocnie skazanego m.in. za przestgpstwo przeciwko srodowisku (art. 181—
188 Kodeksu Karnego). Dodatkowo, w $wietle art. 24 ust. 5 ustawy Pzp, z postepowania o
udzielenie zamdwienia zamawiajacy moze wykluczy¢ wykonawce:

a) prawomocnie skazanego za wykroczenie przeciwko S$rodowisku, jezeli za jego
popelnienie wymierzono karg aresztu, ograniczenia wolnosci lub kare grzywny nie nizsza niz
3000 ztotych;

b) wobec ktérego wydano ostateczng decyzj¢ administracyjng o naruszeniu obowigzkoéw
wynikajacych z przepisow prawa ochrony $srodowiska, jezeli wymierzono ta decyzja kare
pieniezna nie nizsza niz 3 000 ztotych.

Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 25 ust. 2 ustawy Pzp (tj. Rozporzadzenie
Ministra Rozwoju z dnia 26 lipca 2016 r. w sprawie rodzajow dokumentdw, jakich moze zadaé
zamawiajacy od wykonawcy w postepowaniu o udzielenie zamowienia) wskazuja, ze dla
potwierdzenia braku podstaw do wykluczenia z postgpowania o udzielenie zamowienia
wykonawcy, zamawiajacy zada lub moze zada¢ m.in.:

* informacji z Krajowego Rejestru Karnego w zakresie okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt 13,
14 ustawy oraz, odno$nie skazania za wykroczenie na kar¢ aresztu, w zakresie okre§lonym
przez zamawiajacego na podstawie art. 24 ust. 5 pkt 5 i 6 ustawy, wystawionej nie wczesniej
niz 6 miesigcy przed uplywem terminu sktadania ofert albo wnioskéw o dopuszczenie do

udzialu w postgpowaniu;
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* oswiadczenia wykonawcy o braku wydania prawomocnego wyroku sadu skazujacego za
wykroczenie na kare ograniczenia wolnosci lub grzywny w zakresie okreslonym przez
zamawiajacego na podstawie art. 24 ust. 5 pkt 5 1 6 ustawy;

* o$wiadczenia wykonawcy o braku wydania wobec niego ostatecznej decyzji
administracyjnej o naruszeniu obowigzkow wynikajacych z przepisOw prawa pracy, prawa
ochrony srodowiska lub przepiséw o zabezpieczeniu spotecznym w zakresie okres§lonym przez

zamawiajacego na podstawie art. 24 ust. 5 pkt 7 ustawy.
8. Warunki udziatu w postepowaniu.

Jak wskazano w art. 22 ust. 1 ustawy Pzp, o udzielenie zamdwienia moga ubiegal si¢
wykonawcy, ktorzy nie podlegaja wykluczeniu oraz spetniajg warunki udzialu w postepowaniu,
o ile zostaty one okreslone przez zamawiajgcego w ogtoszeniu o zamoéwieniu lub w zaproszeniu
do potwierdzenia zainteresowania. Zamawiajacy okresla warunki udziatu w postgpowaniu oraz
wymagane od wykonawcoéw $rodki dowodowe w sposdb proporcjonalny do przedmiotu
zamoOwienia oraz umozliwiajacy ocen¢ zdolno$ci wykonawcy do nalezytego wykonania
zamoOwienia, w szczegdlnosci wyrazajac je jako minimalne poziomy zdolnosci (art. 22 ust. la

ustawy Pzp).

Kolejnym aktem prawnym na gruncie prawa polskiego dotyczacym zielonych zamowien
publicznych jest rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 26 lipca 2016 r. w sprawie rodzajow
dokumentow, jakich moze zada¢ zamawiajacy od wykonawcy w postepowaniu o udzielenie
zamowienia (Dz. U. poz. 1126). Zgodnie z przepisami rozporzadzenia, w celu potwierdzenia
spelniania przez wykonawce warunkow udzialu w postepowaniu lub kryteriow selekcji
dotyczacych zdolnosci technicznej lub zawodowej, zamawiajacy moze zadac¢ nastgpujacych
dokumentow:

a) wykazu robot budowlanych wykonanych nie wczesniej niz w okresie ostatnich 5 lat przed
uplywem terminu sktadania ofert albo wnioskéw o dopuszczenie do udzialu w
postgpowaniu,

b) wykazu dostaw lub ustug wykonanych, a w przypadku $swiadczen okresowych lub ciagtych
rowniez wykonywanych, w okresie ostatnich 3 lat przed uptywem terminu sktadania ofert
albo wnioskow o dopuszczenie do udzialu w postgpowaniu,

c) wykazu narzedzi, wyposazenia zakladu lub urzadzen technicznych dostepnych wykonawcy
w celu wykonania zamowienia publicznego wraz z informacjg o podstawie do dysponowania

tymi zasobami;
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d) opisu urzadzen technicznych oraz srodkdéw organizacyjno-technicznych zastosowanych
przez wykonawce w celu zapewnienia jakosci oraz opisu zaplecza naukowo-badawczego
posiadanego przez wykonawce lub ktore bedzie pozostawato w dyspozycji wykonawcy;

e) wykazu srodkow zarzadzania srodowiskowego, ktore wykonawca bedzie mogt zastosowac
w celu wykonania zamowienia publicznego;

f) wykazu osob, skierowanych przez wykonawce do realizacji zamoéwienia publicznego, w
szczego6lnosci odpowiedzialnych za $wiadczenie ustug, kontrolg jakosci lub kierowanie
robotami budowlanymi, wraz z informacjami na temat ich kwalifikacji zawodowych,
uprawnien, dos$wiadczenia 1 wyksztalcenia niezbednych do wykonania zamoéwienia
publicznego, a takze zakresu wykonywanych przez nie czynnosci oraz informacja o

podstawie do dysponowania tymi osobami.

Ponadto, Urzad Zamoéwien Publicznych opracowat Krajowy Plan Dziatan w zakresie
zrbwnowazonych zaméwien publicznych na lata 2017-2020. Krajowy Plan Dziatan w zakresie
zrdbwnowazonych zamowien publicznych na lata 2017-2020 jest dokumentem planistycznym,
na podstawie ktorego realizowane sg m.in. dziatania informacyjno-szkoleniowe na rzecz
przedstawicieli instytucji zamawiajacych, stuzace popularyzacji uwzgledniania aspektow

srodowiskowych i spotecznych w postepowaniach o udzielenie zamowienia publicznego.

Nalezy rowniez wspomnie¢ o Porozumieniu w sprawie wspOtpracy na rzecz rozwoju
zielonych zamoéwien publicznych, zawartym migdzy Urzedem Zamowien Publicznych i
Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Celem porozumienia jest
opracowanie rozwigzan i narzedzi wspierajacych instytucje i podmioty zamawiajace w
stosowaniu zielonych zamoéwien publicznych oraz zapewnienie wzajemnego wsparcia w
prowadzonych dziataniach edukacyjnych obejmujacych tematyke zielonych zamowien
publicznych. Podpisane w dniu 26 kwietnia 2019 r. przez p. Huberta Nowaka - Prezesa Urzgdu
Zamowien Publicznych oraz p. Dominika Baka - Zastepce Prezesa Zarzadu Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej porozumienie w tej sprawie przewiduje,
ze inicjatywy zaplanowane do realizacji w pierwszej kolejnosci obejma dwa obszary
priorytetowe tj.: transport oraz budownictwo. W ramach tych inicjatyw opracowane zostang
m.in.:

a) wytyczne dotyczace oceny wplywu srodowiskowego w calym cyklu zycia (LCA)

pojazdéw nabywanych w procedurach zamowien publicznych,
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b) interaktywna mapa wplywu inwestycji budowlanej na $rodowisko zawierajaca
wskazowki dla zamawiajacych dotyczace mozliwosci ograniczenia, z wykorzystaniem
instrumentow przewidzianych ustawa Prawo zamowien publicznych, negatywnego
wplywu na srodowisko tego typu inwestycji oraz

c) material wyjasniajacy dotyczacy stosowania kryterium kosztowego opartego na LCC w
budownictwie.

Dodatkowo planuje si¢ podjecie prac nad rozwigzaniami systemowymi, ktore docelowo majg
zwiekszy¢ czestotliwos$¢ stosowania zielonych zamowien przez polskich zamawiajacych, w
szczegolno$ci tych realizujacych przedsigwzigecia dofinansowywane ze $rodkow, ktorymi
gospodaruje NFOSiGW.

W dobie zmagan ze zmianami klimatycznymi oraz zanieczyszczeniem powietrza, wod 1 gleby,
wspolpraca UZP i NFOSiGW w zakresie zielonych zamowien publicznych stanowi wazna
inicjatywe wspierajaca dzialania na rzecz ochrony srodowiska. Porozumienie jest inicjatywa
komplementarng w stosunku do dziatan przewidzianych w ramach Krajowego Planu Dziatan
na Rzecz Zrownowazonych Zamowien Publicznych na lata 2017-2020. Stuzy¢ bedzie takze
realizacji zalozen dotyczacych zielonych zamoéwien publicznych, okre§lonych w Strategii na

rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).

Ponadto, nalezy wskazaé, ze ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych natozyta
na jednostki samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem jednostek, ktorych liczba mieszkancow
nie przekracza 50 000, obowigzek zlecania wykonania zadania publicznego, z wylaczeniem
ushugi transportu miejskiego, podmiotom ktore zapewnia wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym na poziomie co najmniej 30%. Obowigzek ten
bedzie musiat by¢ spetniony od 1 stycznia 2025 r. Wprowadzenie wspomnianego obowiazku,
oznacza, ze wyzej wskazane jednostki samorzadu terytorialnego w zamowieniach publicznych
beda wprowadzaly kryterium §rodowiskowe dotyczace odpowiedniego udziatu procentowego
pojazdow elektrycznych lub napgdzanych gazem ziemnym przy wykonywaniu zadan

publicznych.

5. Ocena koniecznosci instalacji punktow tankowania paliwa lotniczego ze Zrodel

odnawialnych w portach lotniczych nalezacych do sieci bazowej TEN-T.

Na obecnym etapie rozwoju technologii nie istnieja uzasadnione ekonomicznie przestanki do
rozwoju infrastruktury do tankowania paliwa lotniczego ze zrédet odnawialnych. Obecnie bez

wsparcia finansowego rozwdj takich instalacji nie ma szans, a nalezy uznac, ze korzysci z tego
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typu rozwigzania bytyby niewspdtmierne do kosztow, ktdre nalezaloby ponies¢. Szukajac
oszczednos$ci oraz majac na uwadze zrownowazone podejscie do ochrony srodowiska, program
optymalizacji tankowania statkéw powietrznych réznymi metodami, wydaje si¢ godny
rozwazenia. Nalezy jednak podkresli¢, ze wszelkie dzialania powinny mie¢ uzasadnienie
ekonomiczne 1 by¢ autonomiczng decyzjg kazdego portu lotniczego szczegolnie w przypadku

braku jednolitego systemu wsparcia takich kosztownych inwestycji.

6. Informacje o procedurach i przepisach zwigzanych z ulatwieniem obrotu paliwami

alternatywnymi w transporcie.

1. Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. 0 zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz ustawy — Prawo
celne wprowadzita zerowa stawke akcyzy dla gazu ziemnego o kodach CN 2711 11 00 i
2711 21 00 przeznaczonego do napedu silnikow spalinowych. Wprowadzenie zerowej
stawki akcyzy na gaz LNG 1 CNG jest bodzcem do rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, przede wszystkim gazu ziemnego w kraju, ktory przyniesie oczywiste
korzysci ekologiczne. Szersze niz dotychczas wykorzystanie LNG 1 CNG stanowi takze
element dywersyfikacji paliw napedowych, a zatem przyczynia si¢ do zwickszania
bezpieczenstwa transportu w kraju.

2. Ustawa o elektromobilnosci wytaczyta dzialalno$¢ gospodarcza polegajaca na oferowaniu
ustugi tadowania pojazdu z obowigzku posiadania koncesji na sprzedaz energii elektryczne;j,
traktujac ja jako nowy rodzaj dzialalnosci gospodarczej. W zwiazku z tym, sprzedaz energii
elektrycznej, ktora jest dostarczana do ogolnodostepnej stacji tadowania oraz
wykorzystywana wytacznie w celu tadowania, tj. w punkcie fadowania oraz na potrzeby
zapewnienia funkcjonowania ogdlnodostepnej stacji tadowania, jest wylaczona z potrzeby
uzyskania koncesji.

3. Uchwalg z dnia 17 pazdziernika 2018 r. Rada Ministrow przyjeta aktualizacje Krajowych
ram polityki. Jedng ze zmian bylo wprowadzenie specyfikacji technicznych dla tankowania
wodoru. W prawodawstwie polskim brak jest regulacji normatywnych w zakresie
standardow technicznych dla wodoru wykorzystywanego w transporcie. Wprowadzenie
specyfikacji technicznych dla tankowania wodoru umozliwi w przyszioSci rozwoj
technologii wykorzystania wodoru w transporcie. Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie, ze
mimo braku przedmiotowych regulacji w powszechnie obowiazujacych przepisach prawa,
standardy okreslone w normach ISO wymienionych w zataczniku II dyrektywy 2014/94/UE

moga by¢ zawsze stosowane przez zainteresowane podmioty.
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4. Brak obowiazku uzyskania koncesji na wytwarzanie biokomponentéw stuzacych do
wytworzenia paliw cieklych lub biopaliw cieklych.
Wytworca biokomponentow zobowigzany jest jedynie do uzyskania wpisu do rejestru

wytworcow, ktory jest prowadzony przez Krajowy Osrodek Wsparcia Rolnictwa.

7. Informacje o rocznej wielkosci Srodkow publicznych przeznaczonych na rozwdj
infrastruktury paliw alternatywnych, wsparcie zakladow produkcyjnych w zakresie
technologii zwigzanych z paliwami alternatywnymi, wsparcie badan naukowych,
rozwoju technologicznego i projektow pilotazowych zwigzanych 2z paliwami
alternatywnymi, w podziale na poszczegolne paliwa alternatywne i rodzaje Srodkow

transportu.

Uruchomienie pierwszych konkursow w ramach Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
planowane jest na drugg potowe 2019 r. Do konca 2027 roku Fundusz bedzie dysponowat

srodkami w wysokos$ci ponad 6,7 mld zl.

Wsparcie finansowe w zakresie badan naukowych i rozwoju technologicznego zostato

udzielone przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju. Srodki w wysokosci:

a) 1579 000 zt przekazano na dofinansowanie badan naukowych i rozwoj
technologiczny zwigzany z transportem drogowym napedzanym gazem ziemnym,

b) 11 030 800 zt przekazano na dofinansowanie badan naukowych i rozwdj
technologiczny zwigzany z transportem drogowym napedzanym wodorem,

c) 14069 404,30 zt przekazano na dofinansowanie badan naukowych i1 rozwgj

technologiczny zwigzany z elektrycznym transportem drogowym.

8. Informacje o przewidywanej liczbie zarejestrowanych na terenie kraju pojazdow

napedzanych paliwami alternatywnymi w latach 2020, 2025 oraz 2030.

Krajowe ramy polityki przewiduja, ze w latach 2020 1 2025 w Polsce bedzie zarejestrowanych
odpowiednio kolo 70 tys. 1 ok. 1 miliona pojazdéw elektrycznych. Natomiast, w projekcie
Krajowego planu na rzecz energii 1 klimatu zaktada si¢, ze w roku 2020 ma by¢ 50 000
pojazdow elektrycznych. W perspektywie roku 2025 efektem bedzie okoto milion pojazdéw
elektrycznych. Podobne wartosci przewidziane sg takze w projekcie Polityki energetycznej
Polski do 2040 roku, ktéra zaktada 50 000 pojazdow elektrycznych w 2020 roku i milion
pojazdow elektrycznych w 2025 roku.

26



Raport koncowy ,,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendow rozwojowych w obszarze

9]

elektromobilnosci w Polsce™! przedstawia cztery scenariusze elektryfikacji sektora transportu.
Scenariusz PRE — S2 zaktlada realizacje celu okre§lonego w Planie Rozwoju Elektromobilnos$ci
polegajacego na osiggnigciu 1 mln zarejestrowanych pojazdow elektrycznych w roku 2025, a
nastgpnie utrzymanie trendu wzrostu liczby uzytkowanych pojazdoéw elektrycznych na
zblizonym poziomie. Zgodnie ze scenariuszem w 2030 roku w Polsce ma by¢ ok. 1,9 miliona

pojazddw elektrycznych w Polsce.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze podane liczby sg jedynie wskazaniem kierunku zmian i
rzeczywista liczba pojazdow elektrycznych moze si¢ r6zni¢ od tych powyzej wskazanych.
Faktyczna liczba pojazdow elektrycznych w latach 2020 i 2025 zaleze¢ bedzie od wielu
czynnikéw. Przede wszystkim, wazny jest postep technologiczny w zakresie rozwoju i
doskonalenia napedow elektrycznych, a takze zmiany w technologii produkcji baterii
elektrycznych. Ponadto, powinny zosta¢ wykorzystane zasoby wiedzy jednostek naukowych 1
zaktadow produkcyjnych dzialajacych na terenie Polski w celu zintensyfikowania prac
badawczych i1 rozwojowych w sektorze motoryzacji . Liczba pojazddéw elektrycznych bedzie
wzrasta¢ réwniez, gdy bedzie istnie¢ odpowiednia liczba infrastruktury stuzacej do tadowania
pojazdow elektrycznych. Co wigcej, pojazdy elektryczne beda wybierane cz¢$ciej niz obecnie,

gdy ich ceny zrownaja si¢ do cen pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.

Ponadto, nalezy rowniez wzig¢ pod uwage zmiany spoteczne i §wiatopogladowe. Rosnaca
swiadomo$¢ spoteczna, trendy ekologiczne, wigksze zaangazowanie w walce o dobro
srodowiska moga spowodowac, ze potencjalni uzytkownicy pojazdow samochodowych beda
korzystali z transportu miejskiego lub form mobilno$ci wspotdzielonej, takich jak car- sharing

albo car- pooling, co w konsekwencji spowoduje spadek liczby nabywanych pojazdow.

Wskazane wartosci sg obrazowa $ciezka osiggnigcia celu, gdyz trudno jest obecnie z calg
pewnoscig przewidzie¢, w ktorym momencie nastagpi nagly przyrost pojazdow elektrycznych.
Planowany jest on na lata 2021-2024, czyli zgodnie z prognozowanymi trendami bgdzie to
moment, w ktorym technologia pojazdéw elektrycznych powinna by¢ juz dostatecznie
rozwini¢ta. Cel wyznaczony na rok 2025 pozwoli w odpowiedni sposob rozwing¢ infrastrukture
do tadowania, jak i1 ograniczy¢ emisj¢ szkodliwych zwigzkow przez sektor transportu.

Zakladany systematyczny wzrost pozwoli w odpowiedni sposob przygotowaé wlasciwa liczbe

! Raport ,,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce”
zostal opracowany przez konsorcjum Atmoterm S.A. i Forum Elektromobilno$ci na zlecenie Ministerstwa
Przedsigbiorczosci i Technologii.
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infrastruktury do tadowania samochodéw elektrycznych, zmodernizowaé lub stworzy¢
odpowiednig infrastrukture elektroenergetyczng (zaré6wno sieci przesylowe, jak i

dystrybucyjne).

Zgodnie z danymi przedstawionymi w Krajowych ramach polityki, w latach 2020 1 2025 w
Polsce bedzie zarejestrowanych odpowiednio 9 592 i 54 206 pojazddéw napgdzanych gazem
ziemnym CNG, oraz odpowiednio 492 i 2 745 pojazddéw napedzanych gazem ziemnym LNG.
Ponadto przewiduje si¢, ze do 2030 liczba pojazdow napedzanych gazem ziemnym CNG
wzrosnie do 60 871, a w przypadku pojazdow napedzanych gazem ziemnym LNG liczba ta
wyniesie 4 023 pojazdy. Nalezy podkresli¢, ze wskazane warto$ci s jedynie kierunkiem zmian

i rzeczywista liczba pojazdéw moze si¢ r6zni¢ od przewidywan.
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